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— Arvedalslina
og "Den store kisdriften"

ved Kongens

(Et lite tilbakeblikk)

2

Et av de mange "Leftar-lagene” pa Arvedalslina. Bildet, som er fra sommeren 1

898 viser bl.a. formann John E. Smemo,

med dresinen han brukte under visitasjon. Mannen nr. 2 fra venstre er Olaus Haagensen fra Rugeldalen (formann fra

1904-1906).

Hpsten 1885 og sommeren -86 var det folk-
somt langs Sandtjennfiellet i Rugeldalen, der
mer enn 200 mann var i travel virksomhet;
"Arvedalslina” var under anlegg! Denne forun-
derlige hgyfjellsbanen - knappe milen lang
som snodde seg i en stor bue langs fjellsida
fra daveerende Tyvold stasjon til Arvedals stoll.
Den 14 med en hgydeforskjell mellom ende-
punktene pa 155 meter og et stigningsforhold
pa hele 40 promille over lengre strekninger.
Néar Reros Verk fant 4 mate ga til et slikt vage-
stykke, var det som vi snart skal se, 1 hgy grad

situasjonsbestemt og en ren dyd av ngdven-
dighet.

Fra 1870 var det nemlig delvis svikt i kob-
bertilgangen ved verkets hovedfelter, bare
Mugg var fremdeles "smukk og malmgivende".
Det man imidlertid visste var at Kongens, som
11881 ved gjennomslag var forenet med Arve-
dal, 14 med store svovelkisleier, men som de
primitive trasportforholdene gjorde det umulig
4 utnytte gkonomisk. Hgsten 1877 rullet en-
delig de forste ordingere tog gjennom Reros-
bygdene. De apnet for en ny sera ved Reros
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Verk; "Den store kisdriften" ved Nordgruvene.

De forste arene ble kisen kjort til Nyplassen
stasjon med hest. Det var den sdkalte "kiskje-
rartida" som det enna gar frasagn om pa Or-
vos, og det med rette! P4 ei innsamlingsliste
blant kiskjererne finnes ikke mindre enn 116
navn. De fleste skrev seg pa for ett "laess kis",
men flere vegret seg, heter det. Det var med
andre ord trangt om plassen for "ekvipasjene"
langs Orva den gangen!

Men alle anstrengelser til tross; det ble tid-
lig klart at hesten matte skiftes ut med andre
transportmidler. Flere muligheter ble dreftet,
men stigningsforholdene var uakseptable. En
situasjon som ferte til at en jernbane med hel-
ars forbindelse til Tyvold stasjon framsto som
den beste lgsningen.

~ ARVEDALSLINA PROSJEKTERES
Rorosbanens driftssjef, kaptein C.H. Hjelm,
fikk alt i 1883 i oppdrag & beregne prosjektet,
og anlegget ble utlyst pa anbud to ar senere. I
og med at premierlgytnant Ole Wilhelm Lund
ble tilstitt oppgaven, knyttet Roros Verk til
seg en betydelig kapasitet, med utmerkelse fra
bade Bergens- og Ofotbanens hgyflell som en
fremragende planlegger og arbeidsleder.

Linjen skulle egentlig bygges med Rerosba-
nens profiler, men pa kontraktgrens forslag
ble det, av hensyn til forholdene, bestemt &
gke kurveradien til 320 meter i stigningene,
utvide skjeeringene, og legge bade fyllinger og
ballast med en overbredde i forhold til "nor-
malen".

Roeros Verk skulle skaffe tilveie alt sville- og
skinnemateriell. Kontraktgren var pa sin side
forpliktet til & levere anlegget i driftsklar
stand, med stikking, planering, vegoverganger,
to bruer, stasjonsarrangement ved Kongens,
telefonlinje, ballastering og skinnelegging.

- GLIMT FRA ANLEGGSTIDA

Arvedalslina falt i "rallarens" glanstid, og nar
et nytt anlegg spurtes, kom folk luffende til og
spurte pa "knog". En del svensker var med,
andre kom fra Strynefjellsveien. Mange var
darlig kledt. De kom i "springsko" og slokhatt
pa tre stra, er det sagt. Vi vet ikke navn pa sa
mange, men flere navngitte skjeeringer langs
banen star fremdeles som tause vitner. Forst;
Gronlundskjeeringa nord for Ratvolden, etter
svensken Grgnlund. Videre; Hovs- Jensvold-
Skov- Torp- og Hagensenskjeeringa. Hagensen
var akkordformann og uforbederlig ungkar.
Hans alt overskyggende interesse var fullvek-
tig rulletobakk og "96 prosent". Han malte ut
akkorden med en lang stav og reknet raskt ut
fortjenesten i hodet. En dagsfortjeneste pa tre
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kroner beted en liter oppsendt fra Trond-
heim... Sannheten skal ha veert at ingen var
mer ngktern enn nettopp akkordformann
Hagensen!

Senhgsten 1885 ble det med et mindre be-
legg drevet ut tre sma skjeeringer og bygd
noen stikkrenner for frosten satte inn.

Forste befaring etter vinteren foregikk i mai
mdaned, pa ski. Forst ved St. Hans kunne ar-
beidet gjenopptas. Men selv da fant mannska-
pet tele, ogsa av tidligere argang i enkelte
skjaeringer! Men, fram til oktober méned mat-
te anlegget st ferdig. En kjempeoppgave ven-
tet mannskapet...

Dynamitten, som nettopp var kommet i
vanlig bruk, framskyndet arbeidet i flell-
skjaeringene. Verre var det med de uhyre fyl-
lingene 1 "ravinelandskapet" langs Sandtjenn--
fjellet. Men det var vante karer som svingte
spett og spade og som turnerte slusk-béra
over milevis av "vandringer".

I folge "Teknisk Ugeblad" fra 1886 ble det i
sommerens lgp tatt ut i alt 35.000 m3 jord og
stein, og 1500 m3 fjell til en midlere fortjenes-
te pA kr 3,40 pr. kubikkmeter. Hele banen
matte dekkes med overgansgrefter. Og drener-
ingen, med et utall av murte stikkrenner, var
mer fullstendig enn ved noen annen smalspo-
ret bane. I tillegg kom de mange kilometer
med grastensmur, lagt opp med bare nevene,
for ballast og skinner kunne legges.

Telefonforbindelsen til gruva (bare ti ar et-
ter Bells oppfinnelse) var ellers et pionerpro-
sjekt. Regrosbanen hadde bare telegraflinje
enda, og Reros bergstad fikk telefonen atte ar
senere! '

Hele anlegget, utfert pa rekordtid, krevde
hgy arbeidsmoral av mannskapet.

Men i helgene slo de seg lgs. Nar de iblant
motte karene fra "Nye Hadalsveien", ble det
uro, spektakler og slagsmal, slik at folk pa
stedet levde i en slags "beileiringstilstand”,
skriver Fjeld-Ljom for 3. september 1886. Men
fremdriftsplanen holdt, anlegget var i rute.
Rallare Gregnlund og akkordformann Héagen-
sen slengte kappsekken over skuldra og luffet
videre...

- BANEN APNES FOR TRAFIKK

Selve apningen foregikk i enkle former. Verk-
ets overdireksjon reiste i ekstratog fra Trond-
heim til Rgros 10. oktober og returnerte neste
morgen til Tyvold. Stasjonens ventevzerelse,
der frokosten skulle inntas, var beherig deko-
rert, og stasjonsmester Bghmers familie hjalp
til med serveringen. Apningsturen foregikk i
vogner av "beste klasse" og i det skjonneste
hestveer over fjellet. Reisen ble en udelt be-



hagelig opplevelse for selskapet. Lite ante de
hgye herrer hvilken arbeidsdag som ventet
alle dem som skulle bringe malmen ned fra
fijellet! Etter endt tur spanderte Reros Verk
middag, der samtlige talere i sterke ordelag
poengterte betydningen av banen i den situa-
sjonen verket befant seg. Direksjonsmediem
Carstens sluttet med & erkleere at banen skul-
le benevnes "Kongens grubes bane".

- TRANSPORT OG VEDLIKEHOLD
Trafikken pa& Arvedalslina ble avviklet med
Rerosbanens materiell og mannskap. Ved
Langlete stasjon var det fra stambanens ap-
ning stasjonert "hjelpelok" med personale for
assistanse i de ordineere tog i stigningene mot
Tyvold. Fra nd av ble "Langlet-maskina", som
den kaltes, ogsa betrodd oppgaven med & ga i
kisfrakt pA den nye malmbanen. Minst to av
disse sma tanklokene, "Juno" og "Vesta", og
med lokfgrer Lars Bergan pa "sjappa"”, slet seg
ut i denne trafikken.

De ordinzere godstogene besgrget vognene -
(De sdkalte P-vogner) til og fra Tyvold stasjon,
der det foruten lokstall ogsa ble oppsatt en
spesiell vognvekt for kistransportene. Kobber-
malmen ble sendt til Reros hytte, mens svo-
velkisen gikk til Trondheim for eksport. Inne
pa Ilsvika fikk verket for egen regning bygd en
"lastebro” slik at malmskipene kunne lastes
"likesd hurtig og billig som i utlandet”, som
det star.

Arvedalslina var i sin helhet Reros Verks
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Fra Kongens gruve med "bremsebanen” i forgrunnen. Den store bygningen everst til venstre var overstigerens bolig. Den

eiendom, og det var verkets ansvar & foresta
alt vedlikehold ved banen, med en formann
som leder og under overoppsyn av Rerosba-
nens driftssjef. Den faste "staben" ved Arve-
dalslina var pa tyve mann fordelt pa tre lag.
Veteranen blant formennene var albyggen
John Estensen Smemo (biskop Smemos far).
Han hadde stillingen i 17 ar og ble etterfulgt
av Olaus Haagensen og Kristen Harborg,
begge fra Rugeldalen.

— NOEN ORD OM KISGRUVENE

"Den store kisdriften”, som omfattet Nordgru-
vene Kongens og Sextus, var av slike dimen-
sjoner at verket oppnevnte en overstiger (Emil
Knudsen) som hadde som eneste oppgave a
lede denne spesielle virksomheten.

Kongens var i denne perioden en liten gru-
veby i fjellet med rundt 350 arbeidere og et
samlet "innbyggertall" pa i alt 500 personer.
Her fantes familie-leiligheter, skole, butikk og
kafé, og deler av omradet var dekket med
"bue-lys". Det ble bygd en sdkalt "bremseba-
ne" med sporforgrening slik at opplastinga
kunne forega langs hele rampa ved behov.

Ved Sextus ble kisdriften for alvor satt
igang etter funnet av en ny, mektig kisgang i
1888. Herfra ble godset kjort pa slede over
"Klompan" fram til "Brekket" ved Arvedalsba-
nen, der det var anlagt kisvekter, skiftespor og
en lasterampe pa ikke mindre enn 400
kvadratmeter. Hest- og oksetrafikken over
"Klompan", som foregikk pa vinterfgre, var av

ble 1 1885-86 flyttet fra Riis-garden pa Flanderborg og sto pa Kongens til ca. 1970.
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betydelig format. Den ble innstilt ferst i 1909
da den forste taubanestompen mellom Sextus
og Kongens gjorde at alt godset kunne lastes
opp ved Kongens. Spor etter kjgredoningene
er fortsatt godt synlige i terrenget, der det gikk
opptil 50 kislass i degnet vinteren igjennom.
(Det kan her i forbifarten nevnes at det var
nettopp i disse arene at svensken Hedstrgm
arbeidet ved Sextus. Han var ikke skrivekyn-
dig, men pa grunn av sin uvanlige bergklgkt
og redelighet, tok overstiger Knudsen like godt
og gjorde ham til stiger ved "Skuffen". Bokhol-
deriet sitt forklarte Hedstrgm slik: "En kort
strek betyder en halv dag, en nagot lengre, en
hel dag, ock en "sju-jeekla” lang strek, halv
annan dag!" P4 kontoret ble s4 Hedstrgms
bergmmelige "streker" med letthet omgjort i
dagsverk...)

- FRA BANENS HVERDAG

Allerede p& apningsdagen kom de forste 16
kisvognene ned fra Kongens, og det var forut-
setningen at det skulle kjores tog daglig fra
mandag til fredag sa sant behovet var til ste-
de. Men etter at vinterstormene meldte seg for
alvor, kunne det bli si som sa med regularite-
ten. Spesielt ille var det i 4rene fra 1887 til
1890, da man hadde de "verste vinter- og sne-
forholde i mands minde", som det star. Banen

1A helt ipent tii mot nordvesten, og néar
sngdrevet satte inn som verst, pakket
skjeeringene seg til pa fa timer, og det berykte-
de 'vinterfelttoget" oppe i Arvedalslina var i
full gang! Under storre sngfall kunne den fas-
te staben lite utrette, og ekstra mannskap
matte mobiliseres. Flere av de eldre snglem-
perne betraktet seg som et slags "forpakta-
kara'" ved banen,som sto klar til 4 rykke ut pa
korteste varsel. Og selv om det som regel bare
var snakk om en 5-gring pr. kubikkmeter
tung sng, lempet rett til veers, betydde det Ii-
kevel en kjeerkommen ekstraskilling: "No lser-
ve' de' ti-kroningal”, brukte saledes en av ek-
strakarene fra Alen & si hver gang et nytt
sn@gvaer var i emning...

Etter de verste "ofsene", nar hele banen la
igienfoket, kunne til og med gruve-karene — sa
ugjerne de enn ville - bli kalt under vépen.
Iszer minererne sa med skepsis pa en slik "de-
gradasjon". Men, — til pers métte de. Her var
ingen pardon! Under ledelse av oppsynsmann
Jon Lie, populeert kalt "Floken", kom de felt-
messig marsjerende, gjerne 100 mann og mer,
mange av dem med spadelgse skaft over akse-
len for riktig & demonstrere sin ulyst... For &
holde orden i rekkene matte "Floken" iblant ty
til sma spydigheter. En gang da en av bersene
ga seg til & std og glo lenge etter hver
sngklomp han sendte fra seg, ropte "Floken":

Fra Arvedalslina 1.mal 1889 etter "en av de verste snevintre 1 mands minde", og viser "skjeeringen nedenfor Arva bro med
sneforbygninger".
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Snefonn i Arvedalslina
var/vinteren 1889.

“Bry di' itj om & st& og sja slik sette deem, de'
gjer ittn4 om deem gar sund!”

For verket var det ett om & gjore: fi banen
apnet, koste hva det koste ville. Da lempet
mann ved mann sng i to kars-hgyder oppover,
hele degnet i trekk. Dugde ikke spaden mot
drevsngen matte ‘"koll-saga" fram, og
skjeeringene ble etter hvert som kvite sten-
brudd & se til. Hele banen var tilsist en eneste
sng-greft der smalsporbanen snodde seg fram.

Varen 1889, etter et voldsomt uvzer sist i
april slik at banen ikke var til 4 apne for langt
ut 1 mai maned, foreslo overingenigr Pauss
ved Rerosbanen & skjerme Arvedalslina pa de
mest veerharde strekninger. Det ble straks
oppsendt flere vogner trematerialer fra verkens-
saga pd Reros og igangsatt arbeide med
sngskjermer etter et sakalt "Amerikansk
system".

En hgstdag bldste deler av "Amerikaneren"
ned og blokkerte skinnegangen. To mann, den
ene en svenske, ble satt til & rydde opp og fa
skjermene pa plass. Ingen av dem var kjent
for & "rive skinnet av kaldgrauten", og en dag
de 14 langflat pa rabben fikk de gye pa opp-
synsmann Johan Hanson et stykke borte.
Men svensken var ikke fedt 1 gar; han skyndte
seg 4 baske dugelig med vann over har og an-
sikt, og da "syningen" kom borttil, klaget han
sin ned: "Ja, det her har alt varit en svetig
dag, det, Johan Hansal" Oppsynsmannen,
som selv var svenske, lot visstnok nade ga for
rett!

"Amerikaneren” ble etter hvert avlgst av et
norsk system med dobbelte skjermer, og i
1892 var hele banen dekket med skjermer
mot sngdrevet. Disse snegforbygningene sto sa
lenge Arvedalsbanen var i drift.

Nar vinteren bgyde av for fiellvaren, var
oppgaven & bringe skinnegangen pa plass et-
ter frostens herjinger. Og den sikalte "lgf
tinga" oppe i Arvedalslina var et velkjent som-
merfenomen i Rugeldalen. Som oftest matte
hele strekningen gruses og Justeres. Et arbei-
de der flere "loftarlag" var i aktivitet, 0og som
sjelden var unnagjort for frosten pany gjorde
seg gjeldende i fjellet.

Verket averterte om varene etter "vante
skinnegangsarbeidere”, og folk kom til fra
ymse kanter, riktignok ikke like skinne-
gangsvante alle sammen, men mangel p4 folk
ble det aldri. En dag kom en mann i loslitt
dress oppover med "gruskippen”. Han kom di-
rekte fra kutorget i Kristiania. Da formannen,
litt skeptisk, spurte om han var fortrolig med
Justeringsarbeide, svarte han — som sant var —
at det kunne han ikke. "Men det er vel ikke
verre enn at det kan laeres”, mente han. Bare
etter fa dager var han fullt pA hgyde med de
andre. Han gikk hele sommeren med en lei
hoste, og da formannen bemerket dette, svar-
te han: "Ja, det er vel som et slags teering,
men det verste er at det gar si forbasket
smatt!"

I en av de to bordbrakkene et stykke opp
for "Brekket" bodde av og til hele familier i
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kortere eller lengre perioder. Et ar bodde sale-
des ei familie fra "Pjokk" deroppe, og "loftarla-
gene" var ofte innom og kjepte kaffe av kona.
En vare som sjelden var av sterkeste slaget.
Hun hadde et heftig gemytt, og ble dyktig sint
da en svenske som var med i "laget" fant frem
barberkniv og gjorde klart til & barbere seg i
kaffen hun serverte... Denne svensken var el-
lers litt av en "radikaler". Under middagskvila
en dag kom "storkarene" og deres utbytting av
arbeidsfolk pa tale. Etter mange harde uttalel-
ser, falt svensken inn med sin utvetydige kom-
mentar: "Ja, tar inte han "Gammel-Erik" sana
folk, d& skjeter han sin dont darlit!..."

Det 4 bli formann i Arvedalslina var nok
ansett som noe av et avansement i de dager...
Like etter at Olaus Haagensen hadde overtatt
formannsjobben etter John Smemo, gikk han
en dag stien nedover til Trondalen for & hilse
pa skyldfolket sitt. Gunhild og Mikkel var hei-
me, sammen med Johan Falkbergets 91-arige
bestemor, Olava Jamt, som var sengeliggende.
Hun var kjent blant folk for & veere uvanlig
"men i ordom". "Det er varmt og godt i veeret",
sa Olaus idet han hilste. "Ja, je skjonne' de'
atte' de' pvrigheta' €' ute'l", pep det i gamle
Olava inne fra kammerset.

Om hun var aldri sa klen og sengeliggende
motsto hun likevel ikke fristelsen til 4 gi den
nybakte formannen et lite "eselspark”...

- TYVOLD STASJON OG
KISTRAFIKKEN

Tyvold stasjon sto selvsagt helt sentralt i for-
bindelse med kisdriften. Og telefonkontakten
som var opprettet mellom stasjonen og gruva
gjorde det mulig for de ansvarlige ved Kongens
A dirigere transportbehovet p& Arvedalslina.
PA hver enkelt tur fulgte en "bremser" med i
toget, vanligvis rekruttert blant personalet pa
Tyvold. Badde Sivert og Fredrik P. Tyvold tok
etter hvert sin tern i denne jobben, som, foru-
ten & betjene bremsene, ogsa besto i & klargje-
re togsettet og ivareta sikkerhetstjenesten. Ved
Brekkpunktet, der det drygeste fallet nedover
mot stasjonen tok til, var det fast stopp for
skifting og for & legge ned "fallbrekk" pa vog-
nene. Pa glatt fore bestod likevel spenningen i
om det skulle lykkes & hindre toget i & springe
lgpsk i unnabakken...

Ved stasjonen var faste rutiner inngvd nér
"kisen" meldte fra Kongens. Tog pa hovedlin-
jen métte ikke hindres,sporvekslene matte
legges pa gjennomkjer, og eventuele grinder
apnes i betimelig tid.

Nar samtlige bremser 14 pa for fullt og far-
ten likevel gkte foruroligende, og nar "eldmer-
ja" drev langs togsidene, var det slett ingen
spok 4 befinne seg i toget!...

Det hendte mer enn en gang at Kkistoget
ikke var til & stagge for lenge etter at stasjo-

Tyvold stasjon (senere Rugeldalen) slik den sa ut ved arhundreskiftet.
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Sporskifter Fredrik P. Tyvold har nettopp "lagt ned fallbrekk" pa samtlige vogner og betjener her "skrubrekket" pa tur ned

mot Tyvold stasjon.

nen var passert, og stasjonsfolka, som kom i
vanen med dette, var ikke synderlig overrasket
hver gang det skjedde.

Hver mandag morgen var det "babelske"
tilstander pa stasjonens venteveerelse der det
foregikk salg av "bers-kaffe" over disk til
mannskapene nordfra som ventet pa "togleilig-
het" til Kongens og Sextus.

De sma "tradsnellene” med den skingrende
lokflpyta tok seg utrolig raskt fram i motbak-
ken, og det var ikke en dag uten at en og an-
nen "reisende"” sto og huket seg fast i vognkar-
mene. Ingen komfortabel skyss i hardvaeret
vinters dag, men mannskapene var jo heller
ikke seerlig borskjemt i si mate.

- MOT NEDLEGGING
Under "Jubel' n" i 1894, da kobberprisene sto
pa et lavmal, ble betydningen av Arvedalslina

pPa ny sterkt framhevet. Og fremdriften gikk
heller jevnt og godt i flere ar fremover.

Men under den ni méneder lange
"Rerosstreiken” i 1901 ble det naturlig nok
smatt stell med kistrafikken selv om verket
med nebb og klo forsgkte & holde gruvene i
gang med streikebrytere og folk utenfra, bl.a.
ogsa en del kvinner. Det kom elektrisk strgm
fra Kurdsfossen til Kongens og Mugg i 1897,
og spersmadlet om taubanedrift ble aktualisert.
Men forst 13 ar senere, mars 1910, sto tauba-
nen ned til Harborg klar til & overta kistrafik-
ken.

Lokfgrer-Bergan, med sine rundt fem tusen
turer til Kongens og med i alt naermere en mil-
lion tonn pa "kroken", kunne hellige seg andre
oppgaver. "Juno" og "Vesta" kunne puste ut
etter en lang arbeidsdag, og stillheten senket
seg langs Sandtjennfjellet og Arvedalslina.
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